Charakterystyka i skrécony opis inwestycji

1. Lokalizacja i program zadania inwestycyjnego
Trasy wariantow planowanej obwodnicy Wadowic w ciggu drogi krajowej nr 28 zlokalizowane sg
wojewddztwie matopolskim, w powiecie wadowickim, w potudniowo-wschodniej czesci miasta Wadowice.
Wszystkie z opisanych wariantéw posiadajg wspolny poczatek, ktéry znajduje sie na rondzie gen. Leopolda
Okulickiego tj. na skrzyzowaniu drég krajowych 28 i 52 oraz ulicy Btonie. Natomiast koniec nowej trasy
drogowej znajduje sie w ciggu ulicy Emila Zegadtowicza w rejonie ulicy Spokojnej, gdzie planowane sg
ronda wezta drogowego Beskidzkiej Drogi Integracyjnej.
W ramach niniejszego zadania inwestycyjnego przewiduje sie budowe nowej drogi jedno klasy GP — gtéwna
ruch przyspieszonego.
W zakres rzeczowy opracowania wchodzi budowa migdzy innymi:

- nowej drogi krajowej nr 28 klasy GP

- przebudowa i budowa skrzyzowan z drogami przecinajgcymi budowang droge,

- budowa obiektéw inzynierskich (mosty, przepusty),

- budowa jezdni dodatkowych (drogi dojazdowe) do obstugi przylegtego terenu,

- budowa urzgdzen ochrony srodowiska (ekrany akustyczne, przejscia dla zwierzat, etc.),

- przebudowa i budowa urzgdzen infrastruktury technicznej.

2. Cel i zakladany efekt zadania inwestycyjnego

Gléwnym celem omawianego przedsiewziecia jest budowa nowej drogi krajowej nr 28 o wysokich

paramentach technicznych. Nowa droga ma za zadanie odcigzenie istniejgcej drogi krajowej nr 28

przebiegajacej przez miasto, gdzie wystepuje intensywna zabudowa mieszkaniowa, w celu usprawnienia

ruchu, zwiekszenia jego bezpieczenstwa na analizowanym terenie oraz zmniejszenie ucigzliwosci ruchu

komunikacyjnego w odniesieniu do zabudowy mieszkaniowej.

Przedsiewziecie ma charakter ponadlokalny.

Najwazniejszymi efektami tego przedsiewziecia bedzie:

- wyprowadzenie ruchu tranzytowego z czesci miasta z zabudowg mieszkaniowg wielorodzinng i
intensywng jednorodzinnag;

- zwiekszenie przepustowosci i predkosci ruchu tranzytowego,

- poprawa bezpieczenstwa ruchu na drodze, zmniejszenie wypadkowosci,

- uaktywnienie terenéw wzdtuz projektowanej drogi, mozliwo$é pozyskania nowych miejsc pracy,

- poprawa warunkow ekologicznych mieszkancoéw czesci miasta mieszkajgcych w korytarzu istniejgcej
drogi krajowej nr 28.

Celem opracowania jest wybor najkorzystniejszego pod wzgledem s$rodowiskowym, ekonomicznym,
uzytkowym i spotecznym wariantu przebiegu nowej drogi krajowej nr 28, uscislenie korytarza terenu,
przygotowanie materiatéw, ktére postuzg do przygotowania wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia oraz wybor optymalnych wariantow rozwigzan
projektowych, przeznaczonych do dalszych faz opracowania.

W perspektywie dtugoterminowej powstanie planowanego potgczenia przyczyni sie przede wszystkim do
wyeliminowania czesci pojazdéow z obszaru miasta z zabudowag mieszkaniowg. Dodatkowo mozna
spodziewaé sie ozywienia gospodarczego na dziatkach przylegajgcych do planowanej drogi, a co za tym
idzie powstania nowych miejsc pracy i poprawy jakosci zycia w miescie. W dtuzszym okresie czasu
inwestycja przyczyni sie wiec do zwiekszenia atrakcyjnosci regionu dzieki zapewnieniu szybszych i
sprawniejszych powigzan komunikacyjnych. Poprawa jakosci systemu komunikacyjnego spowoduje lepsze
zaspokajanie wcigz rosngcych potrzeb komunikacyjnych ludnosci. Dzieki temu region, jako miejsce
zamieszkania, stanie sie bardziej atrakcyjny.

3. Opis wariantow

Projektowana inwestycja obejmuje budowe petnego zakresu drogi wraz ze skrzyzowaniami z drogami
poprzecznymi, umozliwiajgcymi potaczenie z istniejgcg siecig drég miejskich. W ramach opracowania
zostanie takze zaprojektowany uktad jezdni dodatkowych tzw. ,drég serwisowych” zapewniajgcy dostep do
kazdej z odcinanych przez nowg droge dziatek.

Parametry projektowe przedstawiajg sie nastepujgco:

- Droga klasy GP,

- Predkos¢ projektowa - 70 km/h,

- Szerokos¢ jezdni — 2 x 3.50 m,

- Szerokos¢ pasa ruchu - 3.50 m,

- Szerokos¢ pobocza — min. 1.50 m
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Droga wyposazona bedzie w obiekty inzynierskie: mosty, przepusty, obiekty ochrony s$rodowiska,

wyposazenie drogi - bariery, ostony przeciwol$nieniowe, znaki drogowe, czesciowe oswietlenie.

Droga bedzie posiadata odwodnienie na catej swojej dlugosci przy wykorzystaniu gtéwnie rowéw otwartych.

Dostep do drogi bedzie sie odbywat poprzez projektowane skrzyzowania, ktérych geometria i typ jest

wariantowana na przecieciu sie z nastepujgcymi istniejgcymi drogami:

- Droga krajowa DK28, DK52, droga gminna ul. Btonie — poczatek trasy km 0+000 (poczatek trasy)

- Droga gminna ul. Btonie, droga gminna ul. Polna, zjazd na jezdnie dodatkowg (PEPCO i inne) —
km 0+200

- Droga krajowa DK28 (docelowo wezet z Beskidzkg Drogg Integracyjng) — km 1+430 (koniec trasy)

Miejsca dostepu do drogi wynikajg z ksztattu istniejgcej sieci drogowej jak réwniez z wymaganych

przepisami technicznymi minimalnymi odlegtosciami sasiadujgcych skrzyzowan na drodze klasy GP.

Pozostate drogi jakie zostajg przeciete przez projektowang drogg zostaty przeprowadzone pod obwodnicg

lub zostaty wigczone do projektowanych jezdni dodatkowych i doprowadzone do najblizszego miejsca

umozliwiajgcego przejazd na druga strone obwodnicy — przejazd w km 1+060 do ulicy Btonie.

W ramach opracowania rozwazane sg trzy mozliwe trasy przebiegu wariantéw drogi. Z uwagi na niewielkg
dtugo$¢ obwodnicy tj. okoto 1400mm warianty majg przebieg zblizony do siebie. Trasa drogowa we
wszystkich wariantach rozpoczyna sie na skrzyzowaniu drég DK28, DK52 i ulicy Btonie — rondo gen.
Leopolda Okulickiego. Natomiast koniec opracowania stanowi potaczenie z projektowanymi tgcznicami
Beskidzkiej Drogi Integracyjnej w ciggu S52 — skrzyzowania typu rondo w ciggu ulicy Emila Zegadtowicza
(DK28) w rejonie ulicy Spokojnej.

3.1. Opis trasy wariantu W1

Poczatek potudniowej obwodnicy Wadowic zaprojektowano w miejscu istniejgcego skrzyzowania typu rondo
drég krajowych nr 28 i 52 oraz ulicy Btonie — rondo gen. Leopolda Okulickiego. Obwodnica zostata
wigczona do przedmiotowego skrzyzowania jako czwarty (potudniowy) wlot, w miejsce likwidowanego wlotu
drogi gminnej ulicy Btonie. Samo istniejace skrzyzowanie, z uwagi na prognozowane natezenia ruchu,
zostanie rozbudowane do ronda turbinowego z dwupasmowymi wlotami i jednopasmowymi wylotami.
Nastepnie trasa drogowa zostata poprowadzona tagodnym tukiem w kierunku potudniowo-wschodnim w
kierunku rzeki Skawy w mozliwe duzym oddaleniu od istniejgcej i budowanej zabudowy po wschodniej
stronie drogi a takze w celu zachowania jak najwiekszej przestrzeni parkingowej po jej zachodniej stronie.
W rejonie km 0+200 zaprojektowane zostato czterowlotowe skrzyZzowanie skanalizowane. Wlot wschodni
stanowi wigcznie jezdni dodatkowej obstugujgcej okoliczng zabudowe handlowo-ustugowg oraz
gastronomiczng. Natomiast wlot zachodni stanowi wigczenie drég gminnych: ulic Btonie oraz Polnej.
Potgczenie ulic Btonie i Polnej zaprojektowano w formie ronda typu ,hantla” w celu obstugi ruchu lokalnego
a takze zakladu ,Skawa”. Dalej, po przekroczeniu cieku Dagbréwka, trasa drogowa zostata skierowana
mozliwe blisko rzeki Skawa (rejon km 0+600) w taki sposdb aby nie narusza¢ obszaru zagrozenia powodzig
Q1% i jednoczesnie pozostawi¢ maksymalnie duzo miejsca dla planowanych przez miasto Wadowice
inwestycji sportowo-rekreacyjnych. Niestety rozwigzanie to istotnie ingeruje w istniejgcy korytarz
ekologiczny przebiegajgcy wzdtuz rzeki Skawa. Nastepnie biegngc wzdiuz rzeki w rejonie km 1+000 trasa
drogowa skreca w kierunku zachodnim krzyzujgc w rejonie km 1+100 planowang droge ekspresowg S52
(Beskidzka Droga Integracyjna BDI). Dalej na odcinku od km 1+150 do km 1+300 trasa drogowa przecina
obszar strefy ochronnej ujecia wody i w rejonie km 1+421 fgczy sie z istniejgcg drogg krajowg nr 28 (ulica
Emila Zegadtowicza) jako potnocno-wschodni wlot planowanego potudniowego ronda wezta BDI. Rondo to
zostato zaprojektowane jako turbinowe z dwupasmowymi wlotami i jednopasmowymi wylotami.

Obstuga okolicznego terenu realizowana jest przez droge serwisowg usytuowang po wschodniej stronie
projektowanej obwodnicy. Zjazd na droge serwisowg, ktéry jednoczesnie petni funkcje dojazdu do zaktadu
wodociggowego zaprojektowano bezposrednio z projektowanej obwodnicy w km 1+130. Od strony
potnocnej droga serwisowa konczy sie placem do zawracania a dalej juz w formie ciggu pieszo-rowerowego
taczy sie z istniejgcym odcinkiem pieszo-rowerowym poprowadzonym po wale rzeki Skawy. Natomiast od
potudnia droga serwisowa fgczy sie z utwardzonym ciggiem pieszo-rowerowym wyprowadzajgcym ruch w
kierunku Zbywaczowki. W celu zapewnienia potgczenia dla pieszych i rowerzystow projektowanej drogi
serwisowej oraz ciggu pieszego i rowerowego od strony ulicy Btonie w rejonie km 0+950 zaplanowano
przejscie / przejazd dla rowerzystéw pod projektowang obwodnica.

Trasa wariantu W1 nie koliduje z zabudowg mieszkaniowg. Ponadto w celu ochrony akustycznej okolicznej
zabudowy mieszkaniowej na odcinku od km 0+983 do km 1+007 po stronie pétnocnej (prawej) obwodnicy
oraz w rejonie ulicy Emila Zegadtowicza i Spokojnej zaprojektowano ekrany akustyczne.

3.2. Opis trasy Wariantu W2

Poczatek potudniowej obwodnicy Wadowic zaprojektowano podobnie jak w wariancie 1 w miejscu
istniejgcego skrzyzowania typu rondo drég krajowych nr 28 i 52 oraz ulicy Btonie — rondo gen. Leopolda
Okulickiego. Réwniez w tym przypadku obwodnica zostata wigczona do przedmiotowego skrzyzowania jako
czwarty, potudniowy wlot w miejsce likwidowanego wlotu ulicy Bfonie. Réwniez samo istniejace
skrzyzowanie, z uwagi na prognozowane natezenia ruchu, zostanie rozbudowane do ronda turbinowego z
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dwupasmowymi wlotami i jednopasmowymi wylotami poza wylotem w kierunku obwodnicy, ktdry
zaprojektowany zostat jako dwupasmowy. Nastepnie trasa drogowa zostata poprowadzona fagodnym
tukiem w kierunku potudniowo-wschodnim w kierunku rzeki Skawy w mozliwe duzym oddaleniu od
istniejacej i budowanej zabudowy po wschodniej stronie drogi a takze w celu zachowania jak najwiekszej
przestrzeni parkingowej po jej zachodniej stronie. Jednakze w tym wariancie skrzyzowanie obwodnicy z
drogami lokalnymi zostato zaprojektowane jako rondo turbinowe z dwupasowymi wlotami i wylotami w ciggu
obwodnicy i z jednopasmowymi wlotami i wylotami w przypadku wlotéw drog gminnych. Wlot wschodni
ronda stanowi wigcznie jezdni dodatkowej obstugujgcej okoliczng zabudowe handlowo-ustugowg oraz
gastronomiczng. Natomiast wlot zachodni stanowi wigczenie drogi gminnej ulicy Polnej. Odcieta ulica Btonie
na wysokosci boiska sportowego zostata skierowana w kierunku pdtnocno-zachodnim i wigczona do
projektowanego wilotu ulicy Polnej, przez ktérg uzyskata skomunikowanie z projektowang obwodnicg. W
wariancie tym obstuga zaktadu Skawa odbywac sie bedzie poprzez zjazd bezposrednio z drogi obwodowej,
ktéry dostepny bedzie jedynie dla relacji prawoskretnych. Dalej po przekroczeniu cieku Dabrowka
obwodnica zostata poprowadzona przy samej wschodniej krawedzi dziatek gminy Wadowice i docelowo
przeznaczonych pod budowe obwodnicy. W wariancie tym jednakze droge usytuowano w wiekszej niz w
wariancie 1 odlegtosci od rzeki Skawy, zmniejszajgc tym samym miejsce dla planowanych przez miasto
Wadowice inwestycji sportowo-rekreacyjnych. Jednakze rozwigzanie to pozwala jedynie w nieznacznym
stopniu ingerowaé w istniejgcy wzdtuz rzeki Skawy korytarz ekologiczny. Dalej w rejonie km 0+900 droga
skreca w kierunku zachodnim zblizajgc sie do projektowanej drogi ekspresowej po jej pétnocnej stronie. W
rejonie km 1+200 obwodnica ponownie skreca tym razem w kierunku potudniowym aby w km 1+300
skrzyzowaé sie z projektowang BDI i w koncu w km 1+432 potagczy¢ sie z drogg krajowg 28 (ulica Emila
Zegadfowicza) jako poétnocno-wschodni wlot planowanego potudniowego ronda wezta BDI. Rondo to
zaprojektowane zostato jako turbinowe z dwupasmowymi wlotami i jednopasmowymi wylotami.
Rozwigzanie to pozwala jednoczesnie oming¢ strefe bezposredniego ujecia wody.

Obstuga okolicznego terenu, podobnie jak w wariancie 1, realizowana jest przez droge serwisowag
usytuowang po wschodniej stronie projektowanej obwodnicy. Zjazd na droge serwisowa, ktéry jednoczesnie
petni funkcje dojazdu do zaktadu wodociggowego zaprojektowano bezposrednio z projektowanej obwodnicy
w km 1+220. Od strony pétnocnej droga serwisowa konczy sie placem do zawracania a dalej juz w formie
ciggu pieszo-rowerowego fgczy sie z istniejgcym odcinkiem pieszo-rowerowym poprowadzonym po wale
rzeki Skawy. Natomiast od potudnia droga serwisowa tgczy sie z utwardzonym ciggiem pieszo-rowerowym
wyprowadzajgcym ruch w kierunku Zbywaczéwki. W celu zapewnienia potgczenia dla pieszych i
rowerzystodw projektowanej drogi serwisowej oraz ciggu pieszego i rowerowego od strony ulicy Btonie w
rejonie km 0+950 zaplanowano przejazd gospodarczy o 3.5m skrajni pionowej pod projektowang
obwodnicg. Rozwigzanie to pozwala réwniez na obstuge zaktadu wodociggowego mniejszymi pojazdami od
strony ulicy Btonie.

Trasa wariantu W2 nie koliduje z zabudowg mieszkaniowg. Ponadto w celu ochrony akustycznej okolicznej
zabudowy mieszkaniowej na odcinku od km 1+006 do km 1+289 po stronie pétnocnej (prawej) obwodnicy
oraz w rejonie ulicy Emila Zegadtowicza i Spokojnej zaprojektowano ekrany akustyczne.

3.2. Opis trasy Wariantu W3

Poczatek potudniowej obwodnicy Wadowic zaprojektowano podobnie jak w poprzednich wariantach w
miejscu istniejgcego skrzyzowania typu rondo drog krajowych nr 28 i 52 oraz drogi gminnej ulicy Btonie —
rondo gen. Leopolda Okulickiego. Réwniez w tym przypadku obwodnica zostata wigczona do
przedmiotowego skrzyzowania jako czwarty, potudniowy wlot w miejsce likwidowanego wlotu ulicy Btonie.
Réwniez w tym przypadku samo istniejgce skrzyzowanie, z uwagi na prognozowane natezenia ruchu,
zostanie rozbudowane do ronda turbinowego z dwupasmowymi wlotami i jednopasmowymi wylotami.
Nastepnie trasa drogowa zostata poprowadzona tagodng krzywg esowg w mozliwe duzym oddaleniu od
istniejgcej i budowanej zabudowy po wschodniej stronie drogi a takze w celu zachowania jak najwiekszej
przestrzeni parkingowej po jej zachodniej stronie. W tym wariancie skrzyzowanie obwodnicy z drogami
lokalnymi zostato zaprojektowane jako duze rondo o szesciu jednopasmowych wlotach i wylotach. Wlot
poétnocny i potudniowo-wschodni znajdujg sie w ciggu projektowanej obwodnicy. Wlot wschodni ronda
stanowi witgcznie jezdni dodatkowej obstugujgcej okoliczng zabudowe handlowo-ustugowg oraz
gastronomiczng. Natomiast wlot potudniowy stanowi wtgczenie drogi gminnej ulicy Btonie. Dalej wlot
potudniowo-zachodni stanowi wigczenie ulicy Polnej a wloty zachodni i pétnocno-zachodni stuzg do obstugi
odpowiednio magazynéw czy placéw sktadowych i zaktadu Skawa. Dalej po przekroczeniu cieku Dgbrowka
obwodnica zostata poprowadzona podobnie jak w wariancie 1 mozliwe blisko rzeki Skawa (rejon km 0+500)
w taki sposéb aby nie naruszaé obszaru zagrozenia powodzia Q1% i jednoczesnie pozostawié
maksymalnie duzo miejsca dla planowanych przez miasto Wadowice inwestycji sportowo-rekreacyjnych.
Niestety rozwigzanie to, podobnie jak ma to miejsce w wariancie 1, istotnie ingeruje w istniejgcy korytarz
ekologiczny przebiegajgcy wzdtuz rzeki Skawa. Dalej w rejonie km 0+700 projektowana droga skreca w
kierunku zachodnim zblizajagc sie do projektowanej drogi ekspresowej po jej pétnocnej stronie. W wariancie
tym projektowana obwodnica jednak nie przecina projektowanej BDI tylko przechodzgc przez zabudowania
jednorodzinne tgczy sie z drogg krajowg 28 (ulica Emila Zegadtowicza) w km 1+488 jako wschodni wlot
planowanego pétnocnego ronda wezta BDI. Rondo to zaprojektowane zostato jako turbinowe z
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dwupasmowymi wlotami w ciggu obwodnicy i tgcznicy drogi ekspresowej oraz z jednopasmowymi wlotami
pozostatych drég i wszystkimi jednopasmowymi wylotami. Ponadto relacja w prawo z drogi krajowej 28 z
kierunku Sucha Beskidzka w kierunku obwodnicy zostata zaprojektowana z wykorzystaniem bypasa.
Obstuga okolicznego terenu, podobnie jak w wariancie 1 i 2, realizowana jest przez droge serwisowg
usytuowang po wschodniej stronie projektowanej obwodnicy. Zjazd na droge serwisowa, ktéry jednoczesnie
petni funkcje dojazdu do zakltadu wodociggowego tym razem zaprojektowano bezposrednio z ronda
potudniowego projektowanego wezta BDI. Od strony poéinocnej droga serwisowa konczy sie placem do
zawracania a dalej juz w formie ciggu pieszo-rowerowego tgczy sie z istniejgcym odcinkiem pieszo-
rowerowym poprowadzonym po wale rzeki Skawy. Natomiast od potudnia droga serwisowa tgczy sie z
dojazdem do zaktadu wodociggowego oraz z utwardzonym ciggiem pieszo-rowerowym wyprowadzajgcym
ruch w kierunku Zbywaczéwki. W celu zapewnienia potgczenia dla pieszych i rowerzystéw projektowanej
drogi serwisowej oraz ciggu pieszego i rowerowego od strony ulicy Btonie w rejonie km 1+080 zaplanowano
przejazd gospodarczy o 3.5m skrajni pionowej pod projektowang obwodnicg. Rozwigzanie to pozwala
réwniez na obstuge zaktadu wodociggowego mniejszymi pojazdami od strony ulicy Btonie.

Trasa wariantu W3 koliduje z zabudowg mieszkaniowg jednorodzinng w rejonie ulicy Emila Zegadiowicza i
Spokojnej. W wariancie tym konieczne bedzie wyburzenie co najmniej 8 budynkéw mieszkalnych.
Natomiast w celu ochrony akustycznej pozostatej okolicznej zabudowy mieszkaniowej na odcinku od km
1+010 do km 1+480 (koniec trasy) po stronie poinocnej (prawej) obwodnicy i dalej wzdtuz ulicy Emila
Zegadtowicza w kierunku centrum miasta zaprojektowano ekrany akustyczne. Ponadto ekrany akustyczne
zaprojektowano po pétnocno-zachodniej stronie poétnocnego ronda z planowanymi tgcznicami wezia
Beskidzkiej drogi Integracyjnej w ciggu ulicy Emila Zegadtowicza (obecna DK28).

4. Zataczniki rysunkowe (w formacie PDF)

e Orientacja, Skala 1: 25 000

e  Przekrdj normalny

e Plan sytuacyjny — wariant 1, Skala 1: 1000
e Plan sytuacyjny — wariant 2, Skala 1: 1000
e Plan sytuacyjny — wariant 3, Skala 1: 1000
5. Ankieta

Formularz ankiety

Ankiete prosze odesta¢ z dopiskiem "Ankieta dla potudniowej obwodnicy Wadowic — DK28”:

. na adres: Klotoida sp. z0.0., sp. kom.; ul. Adama Bochenka 16A, 30-693 Krakéw ,
. lub pocztg elektroniczng na adres: wadowice @klotoida.pl
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